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1. INTRODUCERE

1.1. Contextul realizarii studiului

Prezentul studiu se realizeaza in cadrul proiectului “Improving the connection of tertiary
nodes Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure” ROBG-510, finantat prin Interreg
V-A Romania-Bulgaria, derulat de UAT Municipiul Mangalia, impreuna cu partenerul
Municipalitatea Balchik.

In context european, obiectivul principal al politicilor in domeniul transporturilor consti in
crearea unui sistem de transport care sa sprijine progresul economic, sa consolideze
competitivitatea si sa ofere servicii de mobilitate de Tnalta calitate, asigurand concomitent o
utilizare mai eficientd a resurselor si un impact mai mai redus asupra mediului inconjurator,
asa cum se prevede in initiativa "O Europd eficientd din punct de vedere al utilizarii
resurselor”, prezentata in cadrul Strategiei Europa 2020.

"Cartea Alba a Transporturilor"!, elaborata de Comisia Europeana, este documentul cheie al
Uniunii Europene in care se abordeaza mobilitatea. Potrivit acesteia: "Infrastructura da
mdsura mobilitdtii. Nicio schimbare majord in domeniul transporturilor nu va fi posibild farda
sprijinul unei retele adecvate si al unei utilizari mai inteligente a acesteia. Per ansamblu,
investitiile in infrastructura transporturilor impulsioneazd cresterea economicd, creeazd
bundstare si locuri de muncd si favorizeazd accesibilitatea geograficd, comertul si mobilitatea
persoanelor. Ea trebuie sd fie planificatd astfel incdt sd se maximizeze impactul pozitiv asupra
cresterii economice, minimizdndu-se impactul negativ asupra mediului”,

Ca parte integranta a Uniunii Europene si ca membru cu drepturi depline in Comisia
Europeand, Romania trebuie sa respecte "Politicile de transport”, precum si "Politicile
Regionale si Instrumentele pentru Fonduri Structurale”. Interventiile in sistemele de
transport se planifica astfel incit sa se maximizeze dezvoltarea economica si se minimizeze
impactul asupra mediului inconjurator.

1 Cartea Albd a Transporturilor, Comisia Europeand, 2011.
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Avand in vedere procesul de dezvoltare a mediului urban, mobilitatea a devenit una dintre
principalele provociri ale administratiilor locale. In prezent, transportul acoperi
aproximativ 20% din cererea mondiala de energie, fiind responsabil pentru aproximativ
25% din emisiile de CO; aferente consumului de energie. Efectele negative asociate
volumelor ridicate de trafic, precum poluarea, problemele de siguranta circulatiei si
zgomotul reprezintd principalele disfunctii care reclama interventii rapide in scopul
imbunatatirii mobilitatii cetatenilor.

1.2. Descrierea proiectulului “Improving the connection of tertiary nodes
Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure” ROBG-510

Programul 2014 - 2020 INTERREG V-A Romania - Bulgaria prin care se finanteaza
proiectul este caracterizat de urmatoarele coordonate principale: 171 proiecte, 71
documente, 321 parteneri, 450 parteneriate.

Obiectivele, prioritatile si indicatorii programului sunt:

Obiectivul specific 1. Imbunititirea planificirii, dezvoltirii si coordonirii sistemelor de
transport transfrontalier pentru conexiuni mai bune la retelele de transport TEN-T:

» Obiectiv tematic si prioritate de investitii: (07) promovarea transportului durabil si
eliminarea blocajelor din infrastructurile retelei de baza prin: (07b) imbunatatirea
mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura
TEN-T, inclusiv nodurile multimodale

» Indicator de rezultat (unitate de masura): populatie transfrontaliera deservita de
infrastructura modernizata care asigura legatura cu TEN-T (numar)

» Indicator de iesire (unitate de masura): 01l: Numar de mecanisme comune (de
exemplu, ghidarea rutei, detectarea si gestionarea incidentelor/urgentelor, studii
privind fluxurile de trafic, studii de fezabilitate care abordeaza problemele de
transport transfrontalier, masuri de siguranta a traficului, harti cu puncte negre,
activitati de crestere a nivelului de constientizare (numar de mecanisme care
faciliteaza conectarea)

» Indicator de iesire comun (unitate de masurd): CO1: lungime totala a drumurilor
reconstruite sau modernizate (km)

Obiectivul specific 2. Cresterea sigurantei transportului pe caile navigabile si rutele de
transport maritim:

» Obiectiv tematic si prioritate de investitii: (07) promovarea transportului durabil si
eliminarea blocajelor din infrastructurile de retea cheie prin: (07c) dezvoltarea si
Imbunatatirea sistemelor de transport ecologice (inclusiv cu zgomot redus) si cu
emisii reduse de carbon, inclusiv pe caile navigabile interioare si transportul maritim,
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porturi, legaturi multimodale si infrastructura aeroportuard, pentru a promova
mobilitatea regionala si locala durabila

» Indicator de rezultat (unitate de masurd): % din lungimea Dunarii (cooperare
transfrontaliera RO-BG) si Marea Neagra unde siguranta navigatiei a fost
imbunatatita (procent)

» Indicator de iesire (unitate de masurd): 01: Numar de studii, strategii si planuri de
actiune pentru imbunatatirea sigurantei navigatiei pe Dundre si Marea Neagra
sustinute (Numar de strategii, planuri de actiune)

» Indicator de iesire comun (unitate de masura): CO1: Lungimea totala a cdii navigabile
interioare noi sau imbunatatite (Km)

Obiectivul specific 3. Incurajarea integririi zonei transfrontaliere in ceea ce priveste
ocuparea fortei de munca si mobilitatea fortei de munca:

» Obiectiv tematic si prioritate de investitii: (08) promovarea ocuparii durabile si de
calitate si sprijinirea mobilitatii fortei de munca prin: (08 ETC) specific ETC
(Cooperare Teritoriala Europeand), pentru cooperarea transfrontaliera: promovarea
ocuparii durabile si de calitate si sprijinirea mobilitatii fortei de munca prin
integrarea pietelor fortei de munca transfrontaliere, inclusiv mobilitatea
transfrontalierd, initiative pentru ocuparea comuna local3, servicii de informare si
consiliere si formare comuna

» Indicator de rezultat (unitate de masurd): Populatia care are acces la initiative
comune de ocupare a fortei de munca (Numar)

» Indicator de iesire (unitate de masura): 01: Numar de initiative (sesiuni de formare,
scheme de educatie, site-uri web, acorduri, retele, targuri de locuri de munca etc.)
care activeaza mobilitatea fortei de munca in zona transfrontaliera (Numar)

» Indicatori de iesire comuni (unitate de masurd): CO1l: Numadr de participanti la
initiative locale comune de ocupare a fortei de munca si formare comuna (Persoane);
CO2: Numar de participanti la programe comune de educatie si formare pentru a
sprijini angajarea tinerilor, oportunitatile educationale si invatamantul superior si
profesional transfrontalier (Persoane)

Obiectivul specific 4. Imbunititirea managementului durabil aa ecosistemelor din zona
transfrontaliera:

» Obiectiv tematic si prioritate de investitii: (06) conservarea si protejarea mediului si
promovarea eficientei resurselor prin: (06d) protejarea si refacerea biodiversitatii si
a solului si promovarea serviciilor ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000, si a
infrastructurii verzi

» Indicator de rezultat (unitate de masurd): Site-uri Natura 2000 din zona
transfrontaliera cu instrumente de management coordonate (Numar)

» Indicator de iesire comun (unitate de masura): CO1: Suprafata habitatelor sustinute
pentru a obtine o stare de conservare mai buna (Hectare)
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Obiectivul specific 5. Imbunititirea gestiondrii comune a riscurilor in zona
transfrontaliera:

» Obiectiv tematic si prioritate de investitii: (05) promovarea adaptarii la schimbarile
climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor prin: (05b) promovarea investitiilor
pentru a aborda riscuri specifice, asigurarea rezilientei la dezastre si dezvoltarea
sistemelor de management al dezastrelor

» Indicator de rezultat (unitate de masura): Calitatea managementului comun al
riscului In zona de cooperare transfrontaliera (gradul de satisfactie al partilor
interesate din zona)

» Indicator de iesire (unitate de masura): O1: Populatia care beneficiaza de actiuni de
management al riscului (Numar); 02: Numar de parteneriate comune in domeniul
alertei timpurii comune si al raspunsului la situatii de urgenta (Numar)

» Indicator de iesire comun (unitate de masurd): CO1: Populatie care beneficiaza de
masuri de protectie Impotriva inundatiilor (Persoane); CO2: Populatie care
beneficiaza de masuri de protectie impotriva incendiilor forestiere (Persoane)

Obiectivul specific 6. Imbunititirea utilizarii durabile a patrimoniului natural, a resurselor
si a patrimoniului cultural:

» Obiectiv tematic si prioritate de investitii: (06) conservarea si protejarea mediului si
promovarea eficientei resurselor prin: (06c) Conservarea, protejarea, promovarea si
dezvoltarea patrimoniului natural si cultural

» Indicator de rezultat (unitate de masura): Numarul de innoptdri cu scop turistic in
regiunea de cooperare trensfrontaliera (Numarul de innopti)

» Indicator de iesire (unitate de masura): O1l: Numarul de produse/servicii turistice
integrate create (Numar); O2: Numarul de strategii, politici sau planuri de
management comune pentru valorificarea (inclusiv cresterea gradului de
constientizare) a patrimoniului cultural si natural prin restaurarea si promovarea
acestuia pentru utilizari economice durabile (Numarul de strategii/planuri de
management comune aprobate)

» Indicator de iesire comun (unitate de masura): CO1: Cresterea numarului estimat de
vizite la situri sustinute de patrimoniu cultural si natural si atractii (Vizite/an)

Obiectivul specific 7. Cresterea capacitatii de cooperare si a eficientei institutiilor publice
in contextulcooperarii transfrontaliere:

» Obiectiv tematic si prioritate de investitii: (11) consolidarea capacitatii institutionale
a autoritatilor publice si a partilor interesate si a unei administratii publice eficiente
prin actiuni de consolidare a capacitatii institutionale si a eficientei administratiilor
publice si a serviciilor publice legate de implementarea FEDR si In sprijinul actiunilor
din cadrul FSE pentru consolidarea capacitatii institutionale si eficienta
administratiei publice; (11 ETC) specific ETC (Cooperare Teritoriala Europeand),
pentru cooperarea transfrontaliera: consolidarea capacitatii institutionale a

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 8
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autoritatilor publice si a partilor interesate si a unei administratii publice eficiente
prin promovarea cooperarii juridice si administrative si a cooperarii intre cetateni si
institutii

» Indicator de rezultat (unitate de masura): Nivelul de coordonare al institutiilor
publice din zona eligibila (Intensitatea cooperdrii intre partile interesate
transfrontaliere)

» Indicator de iesire comun (unitate de masurd): 01: Numarul de mecanisme
transfrontaliere sprijinite (acorduri, retele, reglementari, studii, politici, strategii,
instrumente de schimb de informatii) pentru a imbunatati capacitatea de cooperare
(Numar)

Proiectul propune ca obiectiv principal imbunatatirea accesului pentru locuitorii celor doi
parteneri si pentru toti cei care tranziteaza orasele catre reteaua TEN-T si crearea
premiselor pentru dezvoltarea economica ulterioara a regiunii, prin conectarea
corespunzatoare a punctelor modale. Proiectul prevede modernizarea a 16,45 km de
infrastructura rutiera In doua noduri tertiare si multimodale - Mangalia (RO) si Balcic (BG).
Investitia este sustinuta si imbunatatita prin 4 mecanisme comune (ghidare rutier3, studiu
de fezabilitate privind transportul transfrontalier, masuri de siguranta a traficului, activitati
de constientizare), care vor facilita conectarea celor doua noduri la infrastructura TEN-T.

Partenerii implicati in implementarea proiectului “Improving the connection of tertiary nodes
Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure” sunt Municipiul Mangalia si Municipalitatea
Balchik, situate de o parte si de alta a frontierei romano-bulgare (figura 1.1).

~._ Mangalia/ ROMANIA

Balchik/ BULGARIA

Figura 1.1. Amplasarea In teritoriu a oragelor partenere.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

— Dezvoltarea a 4 mecanisme comune, respectiv ghid al rutelor, studiul de fezabilitate
care vizeaza transportul transfrontalier, masuri de siguranta a traficului si activitati
de crestere a constientizarii;

— Modernizarea a 17 strazi din Municipiul Mangalia: Str. Portului - 1.701 ml, Str. [on
Creanga - 223 ml, Str. Dr. Motas - 291 ml, Str. Negru Voda - 375 ml, Str. Libertatii - 199
ml, Str. Tepes Voda - 538 ml, Str. Mihai Viteazu - 663 ml, Str. I. C. Bratianu - 308 ml,
Str. Vanatori - 238 ml, Str. Mircea cel Batran - 182 ml, Str. Mihai Eminescu - 390 ml,
Str. Vasile Alecsandri - 200 ml, Str. Vasile Parvan - 353 ml, Str. Marasesti - 151 ml, Str.
Muncitorului - 717 ml, Str. Oituz - 976 ml, Str. Frumoasei - 329 ml;

Lungimea totala: 7,834 km;

— Reabilitarea drumului municipal Kavarna - Balchik - Topola - lkantalaka -
municipalitatea de frontiera (Kavarna - Balchik) - Tuzlata - Balchik - Albena;

— Activitdtile de promovare focusate pe furnizarea de informatii despre proiect,
transparentd, precum si pe prezentarea principalelor rezultate alte activitatilor
proiectului si ale grupurilor tinta din regiunea transfrontaliera.

In situatia actuald ambele comunititi se confrunti cu urmitoarele provociri comune:
— Conectivitatea la TEN-T este afectatd de infrastructura rutierd slab dezvoltatd;
— Atractivitatea turistid a oraselor este afectatd (Mangalia si Balchik avdnd un pontetial

turistic mare) la fel si dezvoltarea economicd, dependentd de legdtura dintre cdile
navigabile si infrastructura rutierd, ambele orase fiind noduri multimodale;

— Transportul public nu este corelat transfrontalier si are doar o perspectivd locald;

— Accesul ingreunat al locuitorilor din localitdtile partenere la TEN-T si spre punctul de
frontierd Vama Veche — Durankulak.
In scopul cresterii accesibilititii, prin activititile proiectului se urmireste imbunititirea
conditiilor de trafic transfrontalier (privat si public) in zona, prin concentrarea comuna pe o
perspectiva transfrontaliera.

1.3. Scopul documentatiei intocmite

1.3.1. Corelarea cu obiectivul general al proiectului ROBG-510

Obiectivul general al proiectului “Improving the connection of tertiary nodes Mangalia and
Balchik to TEN-T infrastructure” ROBG-510 1l reprezinta imbunatatirea sistemului de
transport din zona transfrontaliera, printr-o mai buna conectivitate la reteaua TEN-T.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 10
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Prin proiect se urmareste in Municipiul Mangalia delimitarea traficului compus din vehicule
grele de marfa de traficul de pasageri, asigurand astfel reducerea timpilor de cildtorie si
cresterea sigurantei traficului, in acelasi timp legdnd corespunzator orasul de TEN-T si de
Portul Mangalia.

La partenerul bulgar se urmareste modernizarea drumului municipal Kavarna - Balchik -
Topola - [kantalaka - municipalitatea de frontiera (Kavarna - Balchik) - Tuzlata - Balchik -
Albena, asigurand o reducerea timpilor de deplasare si o cresterea sigurantei circulatiei,
precum si imbunatatirea legaturilor cu reteaua TEN-T in ambele sensuri.

Studiul de ghidaj rutier realizat in cadrul proiectului “/mproving the connection of tertiary
nodes Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure” ROBG-510 are ca obiectiv principal
analiza situatiei existente a sistemului de transport si a infrastructurii de transport in
Municipiul Mangalia, cu luarea in considerare a zonelor adiacente de influentd, inclusiv a
celor transfrontaliere, in scopul identificarii disfunctiilor si formularii de propuneri prin care
sd se elimine sau sa se diminueze efectele externe negative ale acestora.

Un accent deosebit se pune pe identificarea cailor de crestere a conectivitatii la reteaua TEN-
T prin imbunatatirea sistemului de transport in zona transfrontalier3, sistem care sa sustina
in continuare sporirea relatiilor socio-economice romano-bulgare, atat in ceea ce priveste
cetatenii, cat si operatorii economici.

Solutiile propuse sunt in concordanta cu criteriile actuale ale mobilitatii durabile la nivel
european, vizand incurajarea utilizarii mijloacelor de transport nepoluante, a transportul ui
in comun, a mijloacelor alternative nemotorizate, etc.,, in scopul reducerii impactului
negative asupra mediului si consumului de resurse neregenerabile, precum si cresterii
nivelului de siguranta in deplasare pentru toti participantii la trafic, in special pentru cei
vulnerabili.

1.3.2. Corelarea cu rezultatele asteptate ale implementarii proiectului ROBG-510

Rezultatele asteptate ale implementarii proiectului “Improving the connection of tertiary
nodes Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure” ROBG-510 sunt urmatoarele:

- drumuri modernizate care asigura conectivitatea la TEN-T: 16,45 km;

- mecanisme comune pentru a facilita conectarea nodurilor secundare / tertiare la
infrastructura TEN-T (de exemplu, ghid al rutelor, detectarea si gestionarea
incidentelor / situatiilor de urgentd, studii asupra fluxurilor de trafic, studii de
fezabilitate care se adreseazad regiunii transfrontaliere): 4;

- populatie transfrontalierd deservitd de infrastructurd modernizatd care duce la TEN-
T: 49.301 cetdteni.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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Prezentul studiu este corelat cu rezultatele asteptate ale implementarii proiectului ROBG-
510, atat la nivelul situatiei existente, modelului de transport si simularilor aferente la
nivelul anului de baza si anului de prognoza, cat si la nivelul propunerilor.

In modelul de transport s-a tinut cont de modernizarea sectoarelor de infrastructuri care
fac obiectul proiectului, prin parametrii: capacitatea elementelor retelei, viteza libera de
deplasare, starea suprafetei de rulare, existenta parcarilor amenajate si tipologia acestora,
modul de semnalizare si dirijare a circulatiei. Totodatd, in cadrul zonificarilor teritoriale s-a
tinut con de distributia populatiei si densitdtii acesteia pe zone, avand in vedere cd acest
indicator este hotdrator pentru atragerea si generarea de calatorii la nivelul arealului
considerat, cu influenta decisiva asupra traficului si circulatiei rutiere.

De asemenea, studiul in sine constituie unul dintre mecanismele comune ale proiectului,
alaturi de cel privind ghidajul rutier.

1.4.. Stabilirea arealului de studiu

1.4.1. Arealul principal - UAT Municipiul Mangalia

Arealul principal acoperit de studiu este teritoriul administrativ al Municipiului Mangalia,
situat In Regiunea de Dezvoltare Sud-Est. UAT Mangalia este compus din statiunile Neptun,
Olimp, Jupiter, Cap Aurora, Venus, Saturn si Municipiul Mangalia (resedinta).

Amplasarea geografica il situeaza la urmatoarele distante fatd de principalii poli de
transport: 256 km fata de capitala tarii Bucuresti, 48 km fata de Municipiul Constanta, 168
km fata de Municipiul Tulcea si 9 km nord de localitatea Vama-Veche, aflata la granifa cu
Bulgaria.

Arealul are legaturi cu toate modurile de transport, astfel: rutier (drumul european E87 -
Constanta - Mangalia - Vama Veche), feroviar (magistrala feroviara Constanta-Mangalia),
naval (Portul naval comercial si turistic la Marea Neagra), aerian (la o distanta de 68 km pe
modul rutier, se afla Aeroportul Mihail Kogalniceanu).

Populatia in anul 2022 este de 39.354 locuitori, conform celor mai recente date publicate de
Institutul National de Statistica.

1.4.2. Evidentierea legaturilor arealului principal cu rutele ciatre granita Romania -
Bulgaria

Arealul principal acoperit de studiu este Municipiul Mangalia, racordat la DN 39, parte a
retelei TEN-T din Romania.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 12
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Principala disfunctie este reprezentata de efectele negative generate de faptul ca fluxurile de
trafic constituite de vehiculele grele utilizeaza reteaua interna stradala, din cauza faptului ca
refeaua majora de circulatie nu este prevazuta cu varianta de ocolire. Aceste autovehicule
urmeaza rute prin interiorul orasului, deteriorand strazile si contribuind la aglomerarea
traficului.

Prezenta autovehiculelor grele in fluxurile de trafic interne conduce la reducerea gradului
de siguranta rutiera in oras, precum si la poluarea acestuia cu noxe si zgomot. De asemenea,
contribuie la emisiile de gaze cu efect de serd deversate in atmosfera.

Un factor importat pentru abordarea transfrontaliera este acela c3, datorita amplasarii lor
geografice, ambele orase (Mangalia si Balchik) au o activitate navala foarte dezvoltata.

Municipiul Mangalia are un port foarte important la Marea Neagra, cu unul dintre cele mai
mari santiere navale din Romania.

Prin conectivitatea celor doua orase, rezulta o zona geografica mai larga legata la TEN-T,
permitand conectarea directd la o retea functionald multimodal, acest lucru fiind posibil
doar in cadrul unui parteneriat strategic transfrontalier.

Reteaua modernizata prin proiect creste conectivitatea Municipiul Mangalia la reteaua TEN-
T, dar si cu zona de frontiera catre Bulgaria.

In figura de mai jos sunt evidentiate legiturile arealului de studiu cu reteaua rutierd TEN-T,
precum si legitura cea mai rapida cu frontiera Romania-Bulgaria, si apoi citre orasul
partener Balchik.

Constanid

Mangalia

2l (ia

Balchik
Figura 1.2. Legdturile cu TEN-T si frontiera RO-BG.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Culegerea datelor necesare

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 12 ani evidentiaza reducerea
cu 9,8% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil In Municipiul Mangalia, tendinta de
variatie similara cu cea inregistrata la nivel national (-2,4%) si judetean (-1,9%), Insa mult
mai accentuata.

In figura 2.1 este reprezentati variatia numirului de locuitori in perioada 2010 - 2022
pentru Romania, judetul Constanta si localititile urbane din acest judet. Valorile extreme
sunt date de crestere populatiei cu 8,3% In Orasul Navodari, respectiv de reducerea
accentuati inregistrati in Orasul Cernavodi (-9,4%). In aceasti perioada in Municipiile
Constanta si Medgidia s-au inregistrat reduceri ale numarului de locuitori de 6,2%,
respectiv 9,3%.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2022, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori, anul 2022.

Localitatea Numz_lr d_e Sursa
locuitori

39.354 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line

Municipiul
Mangalia 39 142 Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
) Bazelor de Date, Ministerul Afacerilor Interne

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.2), releva scaderea cu 31% a ponderii populatiei
tinere, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea accentuatd a
procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 128%), aspect care
reflecti fenomenul de imbitranire demografici. In general, aceste persoane sunt
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caracterizate de mobilitate
sistemului de transport.

redusd, necesitiand facilitati in sensul cresterii accesibilitatii

Unitatea Administrativ
Teritoriald

Roménia

Judetul Constanta
Municipiul Constanta
Municipiul Mangalia
Municipiul Medgidia
Orasul Cernavodd
Orasul Eforie

Orasul Harsova
Orasul Murfatlar
Orasul Navodari
Orasul Negru Voda
Orasul Ovidiu

Orasul Techirghiol

-15,0% -10,0%

-5,0% 0,0% 5,0% 10,0%

Variatia numdarului de locuitori, 2010-2022

Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2022, zonele urbane din Jud.
Constanta. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.2. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, pericada 2010-2022.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Ca urmare a solicitarii Municipiului Mangalia, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozifie situaia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Mangalia Inregistrati la sfarsitul anului 2022. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (strada, numar, bloc).

Distributia pe clase de varstad a acestor date (figura 2.3) s-a facut respectand proporiia
definuta de fiecare clasa pentru anul 2022, conform datelor publicate de Institutul Nagional
de Statistica.

0 W 0- 4 ani
577 1.511 £.9 ani

l 704

1. 985 10-14 ani
1.917 .
o W15-19 ani
1.874 W20-24 ani
W 25-29 ani
30-34 ani

1 853
2.754 35-39 ani

40-44 ani
*‘< 1.766 W 45-49 ani

2.2 10 W 50-54 ani
W 55-59 ani

BiEE 60-64 ani

3815 65-69 ani
70-74 ani

Lot M 75-79 ani

m80-84 ani

3.599 m 85 ani si peste

Figura 2.3. Distributia populatiel inregistrate in anul 2022 pe grupe de vdrstd, Municipiul Mangalia.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistici, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Mangalia este de 2.676 ha. Prin raportarea numarului
total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezultid ca densitatea populatiei la
nivelul anului 2022 este de 1.493 persoane/km?.

Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiala analiza datelor demografice
prin prisma urmatorilor indicatorti:

—> populatia totald;
—> densitatea populatiei.

Se observa ca valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in zonele de nord-
est si centru ale localitatii Mangalia, in care se regdsesc locuinte colective. Aceeasi situatie
se intalneste si in cazul densitatii populatiei.
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Legenda
Retea rutiera

Populatie

Limanu

B <= 10290

Figura 2.4. Distributia teritoriald a populafiei. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
MANGALIA

Elaborare mdsuri de sigurantd rutierd in cadrul proiectului “Improving the
connection of tertiary nodes Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure”

ROBG-510

Limanu
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Legenda

Retea rutierd

Densitatea populatiei [loc./km?]
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Figura 2.5. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic (locuitori/ km?). Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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2.1.2. Activitati socio-economice

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu pondere importanta
atat in cazul transportului de persoane, cit si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Constanta, la nivelul anului
2022, in Municipiul Mangalia au fost Inregistrati 9.057 salariati activi, distribuiti celor
2.677 angajatori publici si privati cu sediul in aceasta localitate.

La nivelul teritoriului de analiza locurile de munca ocupate reprezinta 30% din numarul de
locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de 24% (tabelul 2.2).
Datele utilizate pentru aceasta analiza, reprezinta date statistice aferente anului 2021 (cele
mai recente - publicate de Institutul National de Statistica, baza de date TEMPO On-line).

Tabelul 2.2. Ponderea populatiei ocupate, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea v v Ponderea salariatilor
. - . Numar | Numar de . v
Administrativ- . .- e . din numarul de
e e Salariati | locuitori .
Teritoriala - locuitori

Municipiul Mangalia 11.915 39.962 30%
Judetul Constanta 180.383 760.995 249%

Principalii angajatori, categorie in care sunt considerati cei cu peste 100 salariati,
concentreaza 36% din numarul total de locuri de munca ocupate la nivelul localitatii
(tabelul 2.3). Cu exceptia serviciilor oferite de autoritati sau institutii publice principalii
angajatori activeaza in productie (constructia de nave si structuri plutitoare, fabricarea de
constructii metalice si parti componente ale structurilor metalice). Pe baza unei estimari
privind numarul de salariati, in estimarea cererii de transport s-a tinut seama de acest pol
de atractivitate la nivel local.

Tabelul 2.3. Principalii angajatori, anul 2022. Sursa datelor: ITM Constanga.

Numar
Angajator Domeniul de activitate Salarati
activi

COl’lStI'LICtla de nave si structuri

S.C. Damen Shipyards Mangalia S.A. 3011 plutitoare 1.568

2 Spitalul Municipal Mangalia 8610 Activitdti de asistentd spitaliceasci 470

3 Primaria Municipiului Mangalia 8411 Servicii de adrnlnlstur atie publica 322
generala

4 Sanatoriul Balnear 3 de recuperare 8610 Activitdti de asistentd spitaliceasci 248

Mangalia

5 5.C. Mori's Media S.R L. 3011 Constructia de nave si structuri 220
plutitoare

6 5.C. Brial Nav Construct SR.L 3011 Constructia de nave sistructuri 152
plutitoare
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Numar
Angajator CAEN Domeniul de activitate Salarati
activi
7 $.C. Marman Comtrans S.R.L. 3011 Constructia de nave i structuri 145
plutitoare
. . Fabricarea de constructii metalice si
8 SHE Pachlra&;/z;i\{‘en SIS 2511 parti componente ale structurilor 122
T metalice

Din totalul celor 2.677 angajatori 55% nu au niciun angajat, iar 40% au intre 1-10 salariati
activi, situatie in care sunt inregistrate 1.071 cazuri (figura 2.6).

1.600

1.483

LA

1.200 - - - - - - - - e oo

Numar angajatori

1.000

800

600

200 1----J - - - - - - - -

0 1-10 11-100 101-500 =501 Numar
salariati

Figura 2.6. Distributia angajatorilor dupd numdrul de salariati. Sursa datelor: ITM Constanta.

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori prezentati in tabelul 2.3. se regaseste in
figura 2.7. Principalul angajator in functie de numarul de salariati este amplasat in partea
de sud a Municipiului Mangalia, unde functioneaza santierul naval. Zona Centrala
reprezinta zona In care sunt concentrate cele mai multe unitati economice, totalizand peste
900 de salariati.

Distributia in teritoriu a numarului de salariati (Ia nivelul zonelor de trafic in care a fost
impartit teritoriul Municipiului Mangalia) este prezentata in figura 2.8.
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Figura 2.7. Distributia teritoriald a principalilor angajatori. Sursa datelor: ITM Constanta
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Figura 2.8. Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Constanta.
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Pe baza datelor statistice existe a fost studiata dinamica numarului de salariati la nivel local
si judetean in ultimii 11 ani (figurile 2.9 si 2.10). Rezultatele indica o scadere a ponderii
numarului de salariati din Municipiul Mangalia din totalul celor inregistrati la nivel
judetean, de la 7,5% 1n anul 2010, 1a 6,6% in anul 2021.

250.000

Z00.000 = === = = == == == o o oo

Numarul de salariati

50000 = === = = == == == o oo

00,000 = === = = == === == = = o oo

OO0 - —— == mmmm e e e e

0 Anul

2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027

Judetul Constanta - date fnregistrate Judetul Constanta - date prognozate CNP

Figura 2.9. Variatia numdrului de salariati - Judetul Constanta, perioada 2010-2021; 2022-2026.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Stratregie si Prognozd (CNSP).
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Figura 2.10. Variatia numdrului de salariati — Municipiul Mangalia, pericada 2010-2021; 2022-2026.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Stratregie si Prognozd (CNSP).
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Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 11 ani si date prognozate! ale acestui indicator pentru judetul Constanta (Comisia
Nationala de Strategie si Prognozd), a fost estimat numarul anual de salariati la nivelul
Municipiului Mangalia in perioada 2022-2026. Se observa tendinta crescatoare, care
conduce la cresterea cu 12% a numarului de salariati din Municipiul Mangalia In anul 2026
comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2021.

Totodata, In cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Municipiului Mangalia rezultand ca in perioada analizatd 2010-2022
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendinta descrescatoare a
numirului de persoane fncadrate in aceasti categorie (figura 2.11). In ipoteza translatirii
acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-a produs
cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.
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Numirul de someri
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Figura 2.11. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului in Municipiul Mangalia, acestea sunt cele clasice:
numarul redus al locurilor de munc3, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de
munca disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind persoane care si-au pierdut locul de munca prin restrangerea activitatii)
si cerintele specifice locurilor de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial
minim pentru care populatia este dispusa sa munceasca si nivelul ajutoarelor sociale
oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce aduce

1 Comisia Nationala de Strategie si Prognoz3, Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL
TERITORIAL 2022-2026, ianuarie 2023,
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beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analizd, se vor propune masuri
de Tmbunatatire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Zonele In care se desfasoara activitdti comerciale reprezintd poli de interes pentru
calatoriile locale. Aceste obiective sunt racordate la artera principala de circulatie - Sos.
Constantei, dar si pe Str. Oituz, Str. Portului (figura 2.12).

3
K

Kaufland

- Legenda
AP Retea rutiera

Localizarea principalelor centre comerciale

N Centru comercial

Figura 2.12. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Mangalia.
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Amplasarea teritoriului de analiza In cadrul unei zone cu potential turistic necesita analiza
activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi utilizati in estimarea calatoriilor
generate si atrase de zonele de trafic in care se desfasoara servicii turistice.

In prezent unitatile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) ofera o capacitate de
34.633 locuri/ zi. De-a lungul perioadei analizate capacitatea de cazare din Orasul Mangalia
a variat neuniform in plaja 30.409-51.663 locuri de cazare/ zi (figura 2.13).
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Figura 2.13. Variatia capacitdtii de cazare, 2010-2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statistica (baza de date Tempo-Online),
numarul anual de turisti sositi in Orasul Mangalia a cunoscut o variatie neuniforma in jurul
valorii medii de 291.449 turisti/ an (figura 2.14). Se observa ca valoarea de varf ale acestui
indicator a fost inregistrata in anul 2021. Valoarea specifica anului 2021 este cu 57% mai
mare fata de valoarea medie anuala. Anul 2020 a fost afectat de restrictiile impuse in
contextul pandemiei de COVID-19. In figura 2.15 este prezentati variatia lunar3 a valorilor
aceluiasi parametru in perioada 2010-2021. In acest interval se detaseazi lunile iulie si
august cu peste 70.000 de turisti care au vizitat Orasul Mangalia anual, perioada
reprezentata de sezonul estival.

Strategia Integrata de Dezvoltare Durabila a Turismului in Judetul Constanta, 2019-2028
este dezvoltata in jurul viziunii potrivit cireia /n 10 ani, judetul Constanta va fi o destinatie
turisticd competitivd la nivel european, dezvoltatd pe principii durabile, atractivd pentru 365
zile pe an, cu o paletd largd de atractii si experiente turistice oferite, echilibrat rdspdndite la
nivelul intregului areal Turismul, ca activitate economicd de bazda la nivelul judetului
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Constanta, va crea noi oportunitati pentru ocuparea fortei de muncd si pentru imbundtdatirea
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Figura 2.14. Variatia numdrului de turisti sesiti anual, 2010-2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.15. Variatia numdrului de turisti sositi lunar, 2010-2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Valoarea medie anuala a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de Tnnoptari realizate la capacitatea de cazare turistica in functiune,

este reprezentata in figura 2

6.
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Figura 2.16. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere valoarea redusa a gradului de utilizare a capacitatii de cazare la nivelul
intregului an In situatia actuala (14% in anul 2021) si potentialul turistic al zonei, In
perioada de prognoza pe termen mediu se estimeaza o crestere a numarului de turisti si
implicit a numarului de calatorii cu destinatia/ originea in zona Orasului Mangalia.

2.1.3. Date de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fati de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

—> metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;
—> metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.
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In scopul coreldrii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul
de studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele drumurilor
judetene cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat de CESTRIN - CNAIR /
Consiliul Judetean Constanta in anul 2015 (valori actualizate) si in anul 2022.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic sunt incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Categorii de vehicule contorizate.

. L ﬁ . .
1./1". SE - Biciclete / Motociclete, scutere, etc.
2. Autoturisme
3. Microbuze calatori
4, Autocamionete §i autospeciale cu MTMA <=3,5 tone
5. Autocamioane si derivate cu 2 axe
6. Autocamioane §i derivate cu 3 sau 4 axe
7 Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4
' axe
8. Autobuze si autocare
9. Tractoare cu/fird remorca si vehicule speciale
10. Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorcd (tren rutier)

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruzivi, care
consta in contorizare manuala. S-au utilizat formulare de inregistrare in care au fost notate
numarul si tipul autovehiculelor care tranziteaza elementul de infrastructura monitorizat
(sectiune de strada sau brat de intersectie). Prin aceastd metoda s-a putut realiza o
monitorizare detaliata a traficului rutier pe numar de vehicule (marimea fluxului de trafic),
tipuri de vehicule (structura fluxului de trafic) si directiile de deplasare.
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Posturile de contorizare au fost amplasate in puncte-cheie din cadrul retelei rutiere, asa
cum se poate observa din figura 2.17. Au fost realizate contorizari in 7 posturi.
Contorizarea numarului de vehicule pe tipuri s-a derulat in luna septembrie 2022, pe
durata a 8 ore (in intervalele orare 07:00 - 11:00 si 14:00 -18:00).

|
i

Legenda
Retea rutiera

Localizarea posturilor de ancheta

. Post de ancheta

Figura 2.17. Amplasarea posturilor de anchetd a traficulul.

Spre exemplificare, in figurile 2.18 - 2.20 sunt prezentate distributiile temporale ale
numadrului de vehicule contorizate, pe categorii, inregistrate In posturile de ancheta 1,
Intersectie Str. Oituz - Str. Libertatii.
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POST 1. Intersectia Str. Oituz - Str. Libertatii
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Figura 2.18. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Libertdtii Sud.
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| Motociclete, scutere, etc.

11 Microbuze calatori

@ Autocamioane si derivate cu 2 axe

H Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M Tractoare cu,/fard remorca si vehicule speciale

@ Vehicule cu tractiune animald

Figura 2.19. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Braf - Str. Libertdtii Nord.
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@ Motociclete, scutere, etc.
i Microbuze calatori
@ Autocamioane si derivate cu 2 axe

= Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
M Tractoare cu/fird remorcd si vehicule speciale

@ Vehicule cu tractiune animald

Figura 2.20. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, Brat - Str. Oituz Vest.

2.2. Analiza situatiei actuale a masurilor de siguranta rutiera

Siguranta rutiera a fost analizata In raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
transport in perioada 2017-2021, date existente in baza de date a Politiei Municipiului
Mangalia, obtinute la solicitarea Municipiului Mangalia. Se remarca reducerea progresiva a
numarului de accidente in perioada 2017-2020, urmand ca n anul 2021 sa se inregistreze
o crestere de 20% comparativ cu anul anterior. Aceasta situatie favorabila poate fi asociata
valorilor reduse ale intensitatii traficului inregistrate ca urmare a restrictiilor introduse in
contextul pandemiei de COVID-19. Variatia anuala a numarului de accidente se regaseste
in figura urmatoare.

Pe intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata in accidente de circulatie 8 persoane. Se
detaseaza anul 2017 cand s-au inregistrat 5 decese ca urmare a implicarii In accidente de
circulatie, si anul 2019 in care nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti. Comparativ cu
situatia Intalnita in anul 2017, la finele perioadei de analiza s-a produs o scadere de 80%,
inregistrandu-se un singur deces. Acest lucru motiveaza in continuare realizarea de actiuni
care sa conduca la reducerea victimelor asociate circulatiei in mediul urban.

Alte categorii In care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestata in variatia numarului de accidente, valoarea maxima ajungand in anul
2017 1a 43 cazuri (figura 2.22).
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Figura 2.21. Variafia numdrului de accidente, 2017-2021.
Sursa datelor: Politia Municipiului Mangalia.
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Figura 2.22. Variatia numdrului de victime asociate accidentelor de circulatie, 2017-2021.

Sursa datelor: Politia Municipiului Mangalia.

Statistica numarului de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora este

centralizata in tabelul 2.5. Se observa ca neacordarea de prioritate pentru vehicule si
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pietoni si traversarea neregulamentara a pietonilor reprezinta principalele cauze de
producere a accidentelor.

Tabelul 2.5. Cauzele accidentelor In Municipiul Mangalia, in perioada 2017 - 2021.
Sursa datelor: Politia Municipiului Mangalia.

Numarul de cazuri

Cauza producerii accidentului Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
2

Intoarcere neregulamentara

Neacordare prioritate pietoni 9 9 7 2 7
Neacordare prioritate vehicule 5 5 10 3 2
Neasigurare mers fnapoi 3
Nerespectare distanta Intre vehicule 3 2 2 2
Traversare neregulamentara pietoni 8 6 3 5 4
Vitezd neadaptata la configuratia/ conditiile de drum 6

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sdi, incluzand aici
persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependenta de amplasarea In teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munc3, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de sigurania
circulatiei. Astfel, {indnd cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distanfe scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitati durabile. In aceasti perioadi de relocare modali a cilitoriilor, in
care se formeaza cultura cetatenilor citre dezvoltarea durabild, este esenfiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozifie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atraga cetafenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

—> spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;

— siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

—» amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure sigurana in deplasare;
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— parcari pentru biciclete in vecinatatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Mangalia este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonali. In ultimii ani aceste elemente de infrastructuri au fost imbunititite
odati cu reabilitarea strazilor. In situatia actuald, in Municipiul Mangalia intalnim sectoare
ale retelei pietonale care incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.23),
respectiv trotuare largi, cu imbriciminte in stare tehnici foarte buna, care asigura
accesibilitate si siguranta pentru toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu
probleme de mobilitate, dar si sectoare care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau
care lipsesc (figura 2.24).

In zonele intens circulate din zona centralad si din cartierele de locuinte, modernizarea

trotuarelor s-a realizat prin proiectul “Improving the connection of tertiary nodes
Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure” ROBG-510.

Figura 2.24. Trotuare In stare necorespunzdtoare sau care lipsesc (exemplificare).
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Referitor la infrastructura pietonala din zonele aglomerate, principala problema este
generata de insuficienta locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarele sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil sau sa se
strecoare printre autovehicule. In figura de mai jos sunt exemplificate astfel de situatii.

O alta situatie intalnita frecvent este in zona locuintelor de tip casi, unde autovehicule sunt
parcate la poartd, pe trotuar, caz in care pietonii sunt nevoiti sa se deplaseze pe partea
carosabild, generand probleme de siguranta circulatiei.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentara, masura fezabila numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incit impactul asupra spatiului public sa
fie minim.

_

Figura 2.25. Trotuare acaparate de autovehicule parcate (exemplificare).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insofite de copii, etc.), 1a nivelul retelei transport
au fost identificate zone in care sunt implementate solutii de imbunatatire a accesibilitatii
(borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni) - figura 2.26. Totodat3, in
situatia actuald, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban -
borduri inalte care ingreuneazd deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa sau a
persoanelor insotite de cirucioare pentru copii/ pentru cumparaturi (figura 2.27), insa
trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor
pietonale. In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiv, lipsesc spatiile
comunitare de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice
sunt organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie saracite de calitatea peisagistica si
ambientald necesara unei bune calitatii a locuirii.
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Google

Figura 2.27. Treceri de pietoni greu accesibile {exemplificare).

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca pietonii au fost implicati In 57% din numarul total de accidente. Principalele
cauze generatoare de accidente rutiere vizeaza atat conducarii auto - “neacordare
prioritate pietoni”, cit si pietonii - “traversare neregulamentara pietoni”, care prin
angajarea In traversare prin locuri neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la
producerea accidentelor. Pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa realizarea
unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda realizarea de campanii de
informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de
utiliare a spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea ciatre modurile de
transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicata in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). La nivelul Municipiului Mangalia sunt amenajate
piste pentru biciclete pe urmatoarele strazi: Str. Greenport, Str. Henny Ignatie, Str. Corneliu
Coposu si Str. Lavrion. Reprezentarea sectoarelor de infrastructurad pe care sunt amenjate
piste pentru biciclete este realizata in figura 2.28.
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Exista si situatii in care circulatia bicicletelor se desfasoara pe partea carosabil3, pe benzile
de circulatie dedicate autovehiculelor sau pe trotuare, aspect care pune in pericol siguranta

circulatiei pentru toti participantii la trafic.

Legenda
Localizarea pistelor de biciclete

Retea rutiera

Piste de biciclete

Figura 2.28. Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor - situatia actuald.
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Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Mangalia este realizata prin sisteme fhcadrate in cele doua categorii

mentionate mai sus. La nivelul retelei sunt amenajate opt sensuri giratorii si un semafor
(figura 2.29).

Legenda
Retea rutiera

Sisteme de management al traficului

® Intersectie cu sens giratoriu

n Intersectie semaforizata

Figura 2.29. Sistemele de management al traficului - situatia actuald.
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Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului.

Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele
de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari
de supravietuire in situatia in care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu
viteza de pana la 30 km/h comparativ cu situatiile in care viteza de deplasare depaseste
aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de
infrastructura unde se Inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista
amenajari speciale pentru pietoni.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Mangalia sunt necesare reglementari prin care sa
se instituie viteza maxima de circulatie de 30 km/h, in special in jurul centrelor comerciale
si unitatilor de Invatdmant. Totodatd, se recomanda intensificarea implementarii unor
astfel de solutii de siguranta a circulatiei, cu precadere in zonele rezidentiale si in cele cu
valori ridicate ale fluxurilor de pietoni (in zonele turistice). De asemenea, se va avea in
vedere propunerea de solutii smart pentru semnalizarea trecerilor de pietoni din zonele
aglomerate.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Mangalia signalistica pentru reglementarea
circulatiei este prezents, indicatoarele de semnalizare si orientare sunt amplasate
corespunzator si se afla in stare buna.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliul Local al Municipiului Mangalia
are atributii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de
interes local privind serviciile comunitare de utilitate publica.

2.3. Evidentierea punctelor slabe si a disfunctionalitatilor

Din analiza indicatorilor tratati anterior au fost identificate urmatoarele puncte slabe si
disfunctionalitati:

— Trendul descendent al populatiei Municipiului Mangalia in perioada 2010 - 2022 (de
la 43.650 in anul 2010, la 39.354 in anul 2022);

— Imbdtrénirea populatiei;

—> Scddere a ponderii numdrului de salariati din Municipiul Mangalia din totalul celor
inregistrati la nivel judetean, de la 7,5% in anul 2010, Ia 6,6% in anul 2021;
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—> Prezenta redusd/ stare tehnicd proastd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni,
pietonale sau cu utilizare in comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

— Limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> Existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
pietonal, principalele cauze de producere a accidentelor fiind “traversare

Ly

nerequlamentard pietoni”, "neacordare prioritate pietoni”;

—> Slaba dezvoltare a infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu
propulsie electricd (puncte de incdrcare cu energie);

— Existenta zonelor in care nu este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;

—» Lipsa unui sistem de management al traficului, care sd asigure optimizarea circulatiei
la nivelul retelei stradale;

—> Lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real.

2.4. Crearea listei obiectivelor din Municipiul Mangalia care necesita masuri
speciale de siguranta rutiera

2.4.1. Unitati de invatamant

Unitatile de Tnvatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Mangalia functioneazi 7 unitati
de invatamant preuniversitar de stat (liceal — 3, gimnazial - 4) care au arondate 6 unitati de
invatamant prescolar si un club sportiv, si 2 scoli postliceale, in care sunt thmatriculati
5.997 elevi si prescolari. Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invatamant
centralizate in tabelul 2.6 se regaseste In figura 2.30.

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numadrului de elevi in cazul invatdmantului prescolar (24%), primar (6%),
gimnazial (12)%), liceal (42%) si de maistri (31%), in timp ce Invatdmantul profesional a
inregistrat o crestere de 100%, iar cel postliceal o crestere de peste 6 ori mai mare in anul
2021 comparativ cu anul 2010 (figura 2.31).

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazata pe date istorice inregistrate in
perioada 2010-2021 si tinand seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
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péana la orizontul anului 20602 (prognoza care are la baza populatia stabila pe sexe si grupe
de varsta inregistratd in cadrul recensdmantului desfasurat in octombrie 2011 si
fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migrajia externda din statistica
curentd) pe termen scurt s-au prognozat reduceri ale numarului de elevi din Tnvatamantul

preuniversitar (figura 2.32).

Tabelul 2.6. Unitdti de invdtdmant la nivelul Municipiului Mangalia.

Unitatea de invitdmant cu personalitate juridica

Invitamant primar si gimnazial si prescolar arondat

 »

Scoala Gimnaziald “Gala Galaction” Mangalia
Grddinita cu Program Prelungit Nr. 7 Mangalia
Scoala Gimnaziald "Sfintul Andrei” Mangalia
Grddinita cu Program Prelungit Nr. 1 Mangalia
Grddinita cu Program Prelungit Nr. 5 Neptun
Scoala Gimnaziala Nr. 1 Mangalia

Grddinita cu Program Normal Nr. 4 Mangalia

Scoala Gimnaziala Nr. 3 Mangalia

Grddinita cu Program Prelungit Nr. 3 Mangalia

invitimant liceal si postliceal si prescolar arondat

5.

Colegiul Economic Mangalia
Liceul Tehnologic "lon Banescu” Mangalia

Clubul Sportiv Scolar - Sectie Liceul Tehnologic "I. Binescu”
Mangalia

Liceul Teoretic "Callatis” Mangalia
Grddinita cu Program Normal Nr. 2 Mangalia
Scoala Postliceald "FEG Education” Mangalia

Scoala Postliceala Sanitard “Diada” Mangalia

Str. Constantei, nr. 27
Str. Negru Vod3, nr. 6
Str. T.S. Sdveanu, nr. 22
Str. Arcului, nr. 22
Str. Plopilor, nr. 12A
Str. Matei Basarab, nr. 44
Str. Matei Basarab, nr. 56
Str. Albatros, nr. 10

Str. 1 Decembrie 1918,
nr. 62

Str. Oituz, nr. 20
Str. Negru Voda, nr. 19

Str. Negru Voda, nr. 19

Str. Rozelor, nr. 42
Str. Rozelor, nr. 42A
Str. Oituz, nr. 20
Str. Negru Voda, nr. 19

2 Institutul National de Statistic3, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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Legenda
Retea rutiera

Unitati de invatamant

@ invatamant prescolar

@ invatdmant primar si gimnazial
@ invatamant liceal

Invatamant postliceal

@ Alte institutii de educatie si formare

Figura 2.30. Localizarea unitdftilor de fnvdtdmadnt pe teritoriul Municipiului Mangalia.
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Figura 2.31. Variatia populatiei scolare din Municipiul Mangalia, 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.32. Variatia populatiei scolare din Municipiul Mangalia - date prognozate.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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2.4.2. Unitati spitalicesti

Infrastructura medicala si serviciile de sanatate oferite populatiei au impact direct asupra
calitatii vietii locuitorilor. Infrastructura publica de sanatate la nivelul Municipiului
Mangalia cuprinde 1 spital, 1 ambulatoriu de specialitate, 1 ambulatoriu integrat spitalului,
1 dispensar medical, 1 sanatoriu balnear, 12 cabinete medicale scolare, 1 farmacie si 9
laboratoare medicale. Din analiza datelor statistice existente se observa ca in sectorul
privat in ultimii ani s-a dezvoltat reteaua de cabinete stomatologice, cabinete medicale de
specialitate, farmaciile si laboratoare medicale. Evolutia unitatilor sanitare pe forme de
proprietate in perioada 2010-2021 este prezentata in tabelul urmator.

Tabelul 2.7. Infrastructura sanitard — Municipiul Mangalia, perioada 2010 - 202 1.
Sursa datelor: INS, Tempo online.

Unitati sanitare
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Proprietate 1 1 1 1 1 1
publica
Spitale
Proprietate i ) i ) 1 1
privata
Ambulatorii de Proprietate
specialitate publica 1 1 1 1 1 1
Ambulatorii integrate Proprietate 1 1 1 1 1 1
spitalului publica
Dispensare medicale Propru.atate 1 1 1 1 1 1
publica
Sanatorii balneare Propn(.atate 1 1 1 1 1 1
publica
Centre de diagnostic si Proprietate i ) i ) i i
tratament privata
Centre medicale de Proprietate 1 ) i ) i i
specialitate privata
Centre de dlagnostl.c si Proprietate
tratament cu paturi de vata - - - - - -
spital priva
Centre de dializa Prop.rletate - - - - - -
privata
Cabinete medicale de Proprietate 10 20 20 20 4 4
medicina generala privata
Cabinete medicale Proprietate 1 3 4 4 4 6
scolare publica
Cabinete medicale de Proprietate 17 18 17 17 18 17
familie privata
Societate medicala Proprietate i ) i ) i 4
civila privata

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 45



MUNICIPIUL

Elaborare mdsuri de sigurantd rutierd in cadrul proiectului “Improving the

MANGALIA connection of tertiary nodes Mangalia and Balchik to TEN-T infrastructure”
ROBG-510
Unitati sanitare
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Cabinete stomatologice | | roprietate 30 33 33 33 26 26
privata
Cabinete medicale de Proprietate 24 24 24 24 18 21
specialitate privata
Societate civila Proprietate i 9 5 9 3 3
medicala de specialitate privata
Proprietate
publica 1 1 1 1 1 1
Farmacii .
Proprietate 15 14 15 15 16 16
privata
Crese Proprictate 1 1 1 1 . .
publica
Proprietate 6 6 6 - g 8
publica
Laboratoare medicale
Proprietate 3 - ~ - 3 4
privata
Laboratoare de tehnica Proprietate 1 1 1 1 1 1
dentara privata
-continuare-
Unitati sanitare
2016 2017 2018 2019 2020 2021
Proprietate
publica 1 1 1 1 1 1
Spitale
Proprietate 1 1 ) ) ) )
privata
Ambulatorii de Proprietate
specialitate publica 1 1 1 1 1 1
Ambulatorii integrate Proprietate 1 1 1 1 1 1
spitalului publica
Dispensare medicale Propri _etate 1 1 1 1 1 1
publica
Sanatorii balneare Propri gtate 1 1 1 1 1 1
publica
Centre de diagnostic si Proprietate i i i i 1 i
tratament privata
Centre medicale de Proprietate ) ) i ) i )
specialitate privata
Centre de diagnostic si .
tratament cu paturi de Propn etate - - 1 1 1 1
: privata
spital
Centre de dializa Propn ctate - - - 1 1 1
privata
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Anul

Unitati sanitare
3 3 3 3 4 ’

Cabinete medicale de Proprietate
medicina generala privata
Cabinete medicale Propnfetate 6 12 12 12 12 12
scolare publica
Cabinete m_edlcale de Propn etate 11 16 16 13 13 13
familie privata
Soc1etat_e medlcala Pr opri etate 3 3 - 5 6 6
civila privata
Cabin ete. Pr opn etate 24 43 57 57 31 35
stomatologice privata
Cabinete ¥ne:dlcale de Propnetate 24 24 29 31 27 31
specialitate privata
Societate civila .
medicala de mei"::tt:te 3 3 1 1 1 1
specialitate P
Propri gtate 1 1 1 1 1 1
publica
Farmacii )
Proprietate 17 17 16 16 16 16
privata
Crese Propri fetate ) ) i ) i )
publica
Propri fetate 8 9 9 9 9 9
publica
Laboratoare medicale )
Proprietate 4 4 4 9 10 8
privata
Laboratoare de Proprietate
tehnica dentara privata 1 1 1 ! 1 1

Spitalul Municipal Mangalia este o unitate medicala cu personalitate juridica ce asigura

asistentd medicald pentru locuitorii municipiului si ai statiunilor apartinatoare avand
urmatoarele sectii si compartimente:

—

R 200 20 2N 2N

Compartiment Neurologie;

Sectia de Obstretica si Ginecologie;

Sectie de Chirurgie Generala;

Sectia de Pediatrie;

Sectia de Recuperare Traumatologica Vertebro-Medulara si Neuromotorie;
Sectia de Ortopedie Traumatologie;

Sectia A T.I;

Sectia Sanatoriala TBC osteoarticular copii;
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— Compartiment de primire urgente;
— Ambulatoriu de specialitate;
—> Dispensar TBC.

Localizarea Spitalului Municipal Mangalia in cadrul arealului de studiu este reprezentata in
figura urmatoare.

Legenda
Retea rutiera

” £ Localizarea spitalului

(E* Spitalul Municipal Mangalia

Figura 2.33. Localizarea Spitalului Municipal Mangalia.
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Referitor la cadrele medicale, in perioada 2010-2021 numarul de medici care activeaza in
sistemul public de sanatate din Municipiul Mangalia a crescut cu 37%, atingand valoarea de
74. In aceeasi perioadi, personalul sanitar mediu a crescut cu 26% (figura 2.34). Se observa
o tendinta crescatoare in perioada de analiza in cadrul ambilor indicatori.
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Personal sanitar mediu

Figura 2.34. Variatia personaluiui medical - Municipiul Mangalia, perioada 2010 - 2021.
Sursa datelor: INS, Tempo online.

2.4.3. Locuri aglomerate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizata urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (ii) densitatea pietonilor, (iii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

Zona centrald

Conform Planului Urbanistic General, zona identificatd ca avand complexitate ridicata a
mobilitatii este cea centrald, amplasata in partea de sud-est a municipiului, in zona Portului
Turistic, pe perimetrul fostului oras roman si grec Callatis (figura 2.35). Zona este definita
prin omogenitate morfo-functionald, evolutie organica in timp si mentinerea unor obiective
distincte, deosebit de valoroase din punct de vedere arhitectural, cultural si istoric. Aceasta
contine functiuni mixte, reunind obiective cu valenta istorica, culturala (Casa de Culturj,
educationala (Colegiul Economic Mangalia, Gimnaziala "Gala Galaction”), administrativa
(Primadria Municipiului Mangalia) si financiara (Raiffeisen Bank, ING Bank, Banca
Transilvania).
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Figura 2.35. Zona centrald. Sursa: P.U.G. al Municipiului Mangalia.
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In interiorul zonei centrale se regisesc o serie de monumente de arhitecturs inscrise in
lista monumentelor istorice3: CT-II-s-B-02899 Sit urban, CT-II-m-B-02900 Biserica Sf.
Gheorghe, CT-1I-m-B-02902 Scoala, corpul vechi, CT-1I-m-A-02901.01 Geamia “"Esmahan
Sultan”.

Axele zonei centrale sunt reprezentate de Str. Stefan cel Mare - Soseaua Constantei si Str.
Oituz. Densitatea ridicata a fluxului de pietoni din teritoriul de analiza reclama acordarea
unei atentii deosebite din punct de vedere al mobilitatii.

Implementarea unor masuri de amenajare a zonei centrale in scopul cresterii accesibilitatii
pietonale constituie o etapa esentiala in sustinere mobilititii urbane durabile in Municipiul
Mangalia. Actiunile viitoare in domeniul mobilitatii trebuie sia conduca la reducerea
valorilor de trafic auto din zona centrala, In special prin implementarea unei politici de
parcare.

Gara feroviard

In zona de nord a localititii este amplasati statia de cale feratd Mangalia, cu acces din
Soseaua Constantei (figura 2.36).

Conform mersului de tren in vigoare, in decursul unei zile 20 trenuri au punct de oprire in

statia Mangalia (plecari/ sosiri).

Figura 2.36. Gara Mangalia.

Potrivit Documentului de Referin{a al Retelei C.F.R., Anexa 34.a, versiunea 12.1.1, statia
Mangalia prezinta urmatoarele caracteristici: statie de gradul I, amplasata pe sectie de
circulatie interoperabila, deschisa traficului de calatori si marfa.

3 Ministerul Culturii, Lista Monumentelor Istorice din judetul Constanta, Monitorul Oficial al Roméniei, Partea
I, Nr. 113Bis/ 15.02.2016.
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Zona Garii, asigura conexiunea cu sistemul de transport public local si cu sistemul de taxi

(figura 2.37). Deficiente privind transportul intermodal sunt date de lipsa infrastructurii
pentru biciclete (piste, centre de inchiriere biciclete).
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Figura 2.37. Intermodalitate zona Garii Mangalia.

O disfunctie majora care caracterizeaza accesibilitate In zona garii este data de prezenta
vehiculelor grele de marfa pe Soseaua Constantei, artea majora de circulatie rutiera la care
este conectatd statia de cale ferati. Adesea se intilnesc situatii in care fluxurile de pietoni
(reprezentand calatori ai transportului feroviar, in special turisti in sezonul estival) se

intersecteaza cu fluxurile de vehicule de marfa, generand probleme de siguranta circulatiei
si disconfort pentru pietoni.

2.4.4. Locuri cu frecventa medie si ridicata de aparitie a accidentelor rutiere

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei

de transport In perioada 2017-2021, date existente in baza de date a Politiei Municipiului
Mangalia, obtinute la solicitarea Municipiului Mangalia.
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Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicata de producere a accidentelor
de circulatie si victime asociate acestora (figura 2.38) sunt amplasate pe principalele artere

rutiere, pe care se intilnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic.

HI

T
U

Legenda

Localizarea principalelor artere unde se produc accidente

Retea rutiera

Artere cu risc ridicat de accidente

Figura 2.38. Distributia spatiald a accidentelor, 2017-2021. Sursa datelor: Politia Municipiului Mangalia.
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Y

—

3. FORMULAREA PROPUNERILOR DE
IMBUNATATIRE A SIGURANTEI RUTIERE

3.1. Semnalizarea verticala

Mijloacele de semnalizare verticald corect proiectate si executate pot indeplini pe langa
functiile de baza (de avertizare a pericolelor; de reglementare a prioritatii; de interzicere
sau restrictie; de sens obligatoriu; de reglementare speciala; de informare, orientare sau de
servicii; de presemnalizare a directiilor de circulatie, pozitie sau indicatori kilometrici; de
informatii aditionale) si functia de crestere a gradului de siguranta rutiera.

Semnalizarea verticala trebuie sa fie un instrument neechivoc de comunicare clara intre
participantii la trafic.

Indicatoarele si marcajele de avertizare trebuie sa atentioneze participantul la trafic asupra
prezentei unui potential pericol pe directia de circulatie. Semnalizarea verticala se
utilizeaza in situatii specifice, precum schimbarea directiei drumului, apropierea de o
intersectie, etc.

Modul de amplasare a semnalizarilor verticale este de asemenea foarte important,
deoarece acestea trebuie sa furnizeze informatiile adecvate de la distanta corespunzatoare
(nici prea mare, astfel incat cel ciruiai se adreseaza sa “uite” de prezenta sau semnificatia
indicatorului, dar nici prea mic3, astfel incat sa nu aiba timp sa actioneze in consecinta).

Acestea trebuie sa fie clare, sa faciliteze intelegerea de citre toti participantii la trafic si sa
nu contina elemente care i-ar putea duce in eroare.

Pozitionarea lor in raport cu alte elemente prezente este foarte importantd, mai ales in
raport cu vegetatia care poate sa le acopere total sau partial.

Semnalizarile trebuie sa fie vizibile in orice moment, inclusiv pe timp de noapte sau in
conditii meteo nefavorabile, astfel ca la fabricarea acestora trebuie utilizate materiale
reflectorizante. In zonele urbane se recomandi utilizarea indicatoarelor iluminate din
sursa proprie sau din exterior.
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Pentru a-si pastra proprietatile de vizibilitate, indicatoarele reflectorizante trebuie sa fie de

calitate si curatate in mod regulat.

Masurile recomandate de Imbunatatire a semnalizarii verticale In vederea cresterii

nivelului de siguranta sunt urmatoarele:

>

Utilizarea de materiale reflectorizante la fabricarea indicatoarelor rutiere:

utilizarea materialelor cu reflectie de clasa superioara, cel putin pentru
indicatoarele "Trecere pentru pietoni”, "Presemnalizare trecere pentru pietoni”,
“Atentie copii”, "Stop (Oprire)”, "Cedeaza trecerea” (figura 3.1.).

N AN DV

Figura 3.1. Indicatoare rutiere cu clasd superioard de reflectie.

utilizarea benzilor de culoare portocalie pentru a arata un grad de pericol mai
ridicat, pe sectoare de strazi / drumuri respective;

Utilizarea indicatoarelor cu mesaje variabile (VMS - Variable Message Signs) (figura
3.2), cu urmatoarele scopuri:

controlul vitezei de circulatie;

semnalizare de avertizare;

informarea incilcarilor regulilor la trecerile pentru pietoni;
avertizare producere accidente;

avertizare blocare trafic;

etc.

Figura 3.2. Utilizarea indicatoarelor cu mesaje variabile.
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» Pentru a fi eficiente, trebuie asiguratd starea de viabilitate, prin:

— Intretinerea curenta si ori de cite ori este nevoie;
— Tepararea / reconditionarea;

— demontarea si reamplasarea;

— verificarea vizibilitatii culorilor.

3.2. Semnalizarea orizontala

Mijloacele de semnalizare orizontala (marcajele rutiere) indeplinesc un rol deosebit de
important In asigurarea unui nivel crescut de siguranta rutierda, prin ghidarea
conducatorilor auto si furnizarea informatiilor necesare pentru abordarea corecta a
punctelor de conflict de pe reteaua rutiera stradala.

Marcajele rutiere trebuie sa ofere informatii pertinente prin utilizarea de tipuri si culori
diferite. Liniile de marcaj transversal "Stop” si "Cedeaza trecerea” In intersectii vor ajuta la
pozitionarea corecta a vehiculului pe strada, cu scopul de a minimiza riscul de producere a
accidentelor.

De foarte mare importanta sunt liniile de marcaj continuu pe mijlocul arterelor rutiere,
utilizate pentru a indica faptul ca depasirea este periculoasa si interzisa. De asemenea,
liniile de pe marginea drumului avertizeaza cu privire la modificarile aliniamentului si a
pericolului de a parasi carosabilul, fiind mult mai eficiente variantele cu avertizare sonora.

Ca si in cazul semnalizarii verticale, pentru a spori vizibilitatea pe timp se noapte si a ridica
nivelul de siguranta rutiera, este recomandabila utilizarea materialelor reflectorizante
pentru trasarea marcajelor orizontale.

Cu scopul cresterii eficientei acestora, se recomanda ca liniile de marcaj care separa benzile
carosabile si indicd marginea drumului sa fie executate cu vopsele termoplastice, cu efect
de vibratie (benzi de avertizare sonora), pentru a imbunatati nivelul de siguranta rutiera.

Pentru ca marcajele rutiere orizontale sa isi indeplineacsca in mod corespunzator rolul de
element de siguranta, este necesar ca starea drumurilor pe care se aplica sa fie buna si
foarte buna. Starea defectuoasa (caracterizata de diferite defectiuni, gropi, murdarie, etc.)
poate face dificila aplicarea si durabilitatea marcajului, precum si calitatea si vizibilitatea
acestuia.

Masurile de imbunatidtire a semnalizdrii orizontale recomandate in vederea cresterii
nivelului de siguranta sunt:

— utilizarea de materiale (pulberi) reflectorizante la aplicarea marcajelor rutiere
(figura 3.3);
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— mmateriale durabile pentru marcaje rutiere (plastic la rece, vopsea termoplasticj,
benzi prefabricate) (figura 3.4);

— deliniatoare;

— butoni rutieri reflectorizanti (figura 3.5);

— benzi de avertizare sonora marcate sau sdpate in imbracaminte, etc.

— marcaje cu produse prefabricate pentru zone cu complexitate ridicata, etc.

— marcaje ale indicatoarelor rutiere pe imbracamintea rutiera (figura 3.6).

Figura 3.3. Exemplu de marcaj rutier Figura 3.4. Exemplu de marcaj executat cu
reflectorizant. vopsea termoplasticd.

Figura 3.5. Butoni rutieri reflectorizanti. Figura 3.6. Indicatoare rutiere trasate pe
fmbrdcdmintea rutierd.

» Pentru a fi eficiente, trebuie asiguratd starea de viabilitate, prin:

— reparare / reconditionare;
— curatirea marcajului.

3.3. Alte masuri

Pentru a creste gradul de siguranta a circulatiei in oras, atentia trebuie orientatd nu numai
cdtre Imbunatatirea starii tehnice a drumurilor si strazilor. Avand in vedere legatura
directa a numarului de autovehicule si a parcursului efectuat cu acestea de numarul de
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accidente, trebuie implementate masuri care sa incurajeze cetdtenii sa foloseasca si alte
moduri de transport alternative, mai ales pe distante scurte: deplasarile pietonale,
utilizarea bicicletei, mijloacele de transport in comun, etc.

De asemenea, schimbarea design-ul urban poate juca un rol decisiv in crearea unui oras
mai sigur din punct de vedere al circulatiei rutiere. Masurile specifice au ca scop principal
obligarea conducatorilor auto de a reduce viteza de deplasarea, mai ales in zonele
vulnerabile, in care pe baza datelor statistice istorice s-a constatat ca incidenta aparitiei
accidentelor de circulatie este mai mare (asa-numitele puncte negre). Reducerea vitezei de
deplasare reduce riscul de a impacta pietoni, biciclisti, alte autovehicule, etc. deoarece se
poate frana pe un spatiu mai redus. Mai mult decat atat, chiar daca impactul se produce,
urmdrile acestuia pot fi mult diminuate, in cazul participantilor la trafic vulnerabili
facandu-se de multe ori astfel diferenta intre o ranire usoara si una fatala.

Masurile de reducere a limitei de viteza vor oferi o retea stradala mai sigura si mai usor de
utilizat pentru pietoni in Municipiul Mangalia, incurajandu-i pe acestia sa opteze pentru
acest mod de deplasare.

Datele statistice si studiile de specialitate au demonstrat ca in cazul accidentelor de
circulatie in care sunt implicate autovehicule, riscul de deces scade considerabil, daca
viteza de deplasare inainte de implact este sub 30-35 km/h. Mai mult, in zonele in care
deplasdrile autovehiculelor se fac cu viteze reduse, se produce un echilibru natural intre
mijloacele de transport care compun fluxurile de trafic, fiind incurajate si deplasarile
pietonale, cu bicicletea si cu alte moduri nemotorizate, crescand astfel nivelul de siguranta.

De obicei, masurile de calmare a traficului presupun reproiectarea strazilor, conducand
totodata la imbunatatirea esteticii urbane, si vizeaza in principal modificarea fizica a
aspectului sau geometriei strazilor pentru a obliga direct sau indirect la reducerea vitezelor
de deplasare. Trebuie ca aceste masuri sa fie implementate mai ales in zonele de interes ale
orasului, care atrag si genereaza fluxuri mai importante de calatori, precum si in acele zone
caracterizate de o frecventa mai ridicata de aparitie a accidentelor si care necesita masuri
speciale. Aceste masuri sunt deosebit de importante in jurul zonelor cu nivel ridicat de
complexitate: unitati de invatamant, unitati medicale, centre comerciale, piete, parcuri, sali
de sport, stadioane, licase de cult, zone de agrement, etc, mentionate in capitolul
precedent.

In cele ce urmeaza sunt descrise masurile recomandate a fi implementate in Municipiul
Mangalia, in scopul cresterii nivelului grobal de siguranta rutiera pentru toti participantii la
trafic, mai ales pentru cei vulnerabili.

3.3.1. Amplasarea de limitatoare de viteza de tip pavaj inaltat

Acest tip de limitator reprezinta un pavaj indltat amenajat transversal pe strada, indltimea
si lungimea acestuia determinand limita de viteza cu care autovehicului o poate traversa
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(figura 3.7). Trebuiesc proiectate si executate pentru diferite viteze tinta, fiind aplicabile la
toate tipurile de strazi, nu numai la cele cu valori reduse de trafic. In mod ideal, aceste
dispozitive permit autovehiculelor sa circule cu viteza redusa in mod constant de-a lungul
unei strazi, nefiind preferabil pentru conducator sa incetineasca si sa accelereze inainte si
dupa fiecare limitator.

o.10m 30 km/h

4.9m

40 km/h
0.10m
7.4m

50 kr/h

0.10m
3 10.8m

-

Figura 3.8. Exemplu de amplasare in scopul
reducerii vitezei Ia trecerile de pietoni.

Figura 3.7. Limitator de vitezd tip pavaj fndltat.

» Caracteristici constructive si de utilizare:

— Geometria limitatorului va determina viteza la care se va limita traficul, astfel: cu cit
raportul inaltime /suprafata este mai mare, cu atat efectul de reducere a vitezei este
mai pronuntat (figura 3.8);

— Lungimea limitatorului variaza de obicei Intre 3,70 si 4,25 metri, far inaltimea intre
0,075 si 0,100 metri;

— Pot fi plasate in mod inseriat la distante de 100 - 170 metri intre ele;

— Limitatoarele trebuie amplasate astfel Incat sa se incurajeze modul de conducere la
viteza redusa constanta si nu accelerarea si franarea bruste, dup3, respectiv inainte
de fiecare dispozitiv.

» Beneficii:

— Cresterea nivelului de siguranta in zonele cu complexitate ridicata prin reducerea
vitezei de deplasare a autovehiculelor;

— Protejarea sigurantei pietonilor si a biciclistilor;

— Costuri reduse;

— Necesita mentenanta redusa.

» Aplicabilitate:

— Trebuiesc utilizate In zone cu complexitate ridicatd, dar si pe orice artere rutiere,
inclusiv in zonele rezidentiale;

— Nu trebuiesc utilizate daca vizibilitatea lor este ingradita sau pe strazi cu inclinare
longitudinala mare;
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— In zonele trecerilor de pietoni se pot executa ca o trecere iniltats, in cazul acesta
suprafata fiind plana;

— Poate fi considerat ca parte a unei masuri mai cuprinzatoare de calmare a traficului
la nivelul unei intregi zone cu complexitate ridicata;

— Trebuie presemnalizate cu cel putin un semn de avertizare “Drum cu denivelari”
amplasat inaintea primului dispozitiv.

3.3.2. Amplasarea de limitatoare de viteza din cauciuc vulcanizat

Aceste dispozitive de limitare a vitezei au aceeasi utilitate ca si cele anterioare. Din punct
de vedere constructiv, sunt executate din cauciuc vulcanizat negru, cu segmente de banda
reflectorizanta galbena (figura 3.9).

Figura 3.9. Limitator de vitezd din cauciuc vulcanizat.

3.3.3. Amenajarea de sicane

Acestea sunt viraje create artificial cu scopul obligarii la reducerea vitezei de deplasarea in
trafic. Se realizeaza prin reducerea latimii carosabilului, fie pe o parte, fie pe ambele parti
sau construite in zig-zag, cu scopul de a obliga conducatorii sa se deplaseze in usor viraj, nu
in linie dreapt3, reducand viteza (figura 3.10).

Figura 3.10. Limitarea vitezei prin realizare de sicane.
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Se pot materializa atat pe strazile cu o banda de circulatie, cat si pe cele cu doua.

» Beneficii:

— Obliga conducatorii reduca viteza si sa devina mai atenti in zonele cu risc ridicat de
accidente;

— Amenajarea corespunzatoate poate contribui la cresterea spatiului verde, integrarea
acestora conducand la imbunatatirea peisajului stradal si mediului urban in general;

— Impactul negativ asupra confortului ocupantilor autovehiculelor este mai redus in
comparatie cu limitatoare de viteza denivelate pe verticala.

» Aplicabilitate:

— Sunt utile pe arterele din zone rezidentiale sau mixte care necesita viteze mai
sigure;

— Pentru circulatia bicicletelor, se poate amenaja o cale separata langa trotuar.

3.3.4. ingustarea partii carosabile in zonele vulnerabile

Masura propusa constd in extinderea bordurii citre partea carosabild, prin largirea
trotuarului, plantarea de spatii verzi, amenajarea de parcari, etc., cu scopul de obliga la
reducerea vitezei de deplasare si a oferi un spatiu mai mare pentru pietoni (figura 3.11).

Figura 3.11. Ingustarea pdrtii carosabile.

Pot fi aplicate simetric pe ambele parti ale strazii, dar si asimetric (prin ingustarea mai
mult intr-o parte). In zonele cu complexitate ridicatd, se recomand aplicare mésurii prin
reducerea latimii de circulatie de la doud benzi la una singura, impunindu-se
conducatorilor reducerea vitezei si cedarea trecerii la intrarea in zona ingustata. Latimea
benzii de circulatie trebuie sa fie de 3,50 - 3,75 metri pentru a permite circulatia in
sigurants, dar numai a unui singur vehicul. In spatiile rimase libere se pot amenaja zone
verzi, elemente de design urban, parcari, statii de Inchirieri de biciclete, etc.
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» Beneficii:

— Vitezele mai mici de deplasare a vehiculelor pe banda din mijlocul tramei stradale
imbunatateste siguranta la trecerea pentru pietoni;

— Reducerea lungimii trecerii de pietoni prin micsorarea latimii partii carosabile;

— Cresterea spatiului destinat trotuarelor si altor amenajari, asa cum s-a mentionat
mai sus;

— Calmarea traficului intens.

» Aplicabilitate:

— Au o aplicabilitate mai mare pe strazile cu volume de trafic mai redus;

— (Ca masura de precautie, trebuie avut in vedere ca mobilierul stradal si celelalte
amenajari din spatiile ramase disponibile sa nu afecteze vizibilitatea conducatorilor
auto asupra pietonilor;

— Trebuie avut grija ca ingustarea si nu afecteze libera trecere a autospecialelor care
trebuie sa intervina in situatii de urgenta.

3.3.5. Prelungirea limitei bordurilor in intersectii

Masura propusa consta in prelungirea trotuarului, de obicei in intersectii, cu scopurile de
imbunatatire a vizibilitatii pietonilor si reducerii distantelor de traversare (figura 3.12).

Extinderea liniei de bordura pe banda carosabila (de obicei destinata parcarii) pentru o
portiune limitata a strazii (fie la o intersectie, fie intre doua intersectii consecutive), obliga
la reducerea vitezei cu care autovehiculele vireaza in intersectie si la oferirea unei protectii
crescute pietonilor.

Figura 3.12. Prelungirea bordurilor spre partea carosabild.

Latimea extensiei bordurii trebuie sa fie de obicei putin mai mica fata de latimea benzii de
parcare. Atunci cand spatiul nou creat permite, se pot amenaja diferite elemente urbane
fucntionale, precum banci de odihna, parcari pentru biciclete sau alte facilitati.
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Trebuie ca noua geometrie a intersectiei sa permita contactul vizual intre vehiculele care
vireaza si utilizatorii vulnerabili: biciclisti si pietoni.

¥

Beneficii:

Calmarea traficului prin ingustarea fizica si vizuala a carosabilului;

Obliga la reducerea vitezei de viraj a vehiculelor, scurteaza distanta de traversare,
reduciand expunerea pietonilor si minimizand timpul semnalului in intersectiile
dirijate prin semafoare;

Creeaza spatiu nou care poate fi folosit pentru alte amenajari: mobilier stradal,
parcari pentru biciclete, etc.;

Elimina fizic posibilitatea de a parca ilegal in apropierea intersectiilor si trecerilor
de pietoni.

Aplicabilitate:

Au o aplicabilitate mai mare pe strazile unde existd o banda de parcare si in
apropierea statiilor de transport in comun;

Ofera posibilitatea de a scurta trecerile de pietoni, reducind timpul in care acestia
sunt expusi riscului de fi loviti de autovehicule.

3.3.6. Iniltarea in zona intersectiilor si trecerilor de pietoni

Masura propusa consta In inatarea cotei drumului in zona intersectiilor si/sau trecerilor
pentru pietoni, cu scopul de a obliga autovehiculele care se apropie sa reduca viteza de
deplasare (figura 3.13).

RS ¢ 8

Zona intersectiei trebuie ridicata la acelasi nivel cu pavajul din jur. Aceasta masura poate fi

combinata cu largirea trotuarului, precum si cu amplasarea de bolarzi pe marginea
trotuarului pentru a separa zonele de deplasare ale pietonilor si vehiculelor.
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Unghiul de inclinare al rampelor de intrare pentru traficul motorizat poate fi mai mare sau
mai mic, in functie de viteza tinta care doreste sa se obtind. Partea de sus trebuie sa fie
pana la nivelul vertical al bordurii adiacente.

Inainte de acestea trebuie instalate semne de avertizare si marcaje orizontale adecvate care
sa atraga atentia asupra apropierii elementului de reducere a vitezei.

» Beneficii:

— Aceasta masura are ca scop principal reducerea vitezei autovehiculului, sporind
siguranta pietonilor care traverseaza;

— Constientizeaza mai bine soferii cu privire la prezenta trecerilor de pietoni;

— Transforma vizual intersectia intr-o zona orientata spre pietoni;

— Este prietenos cu utiliatorii de biciclete.

» Aplicabilitate:

— Sistemul isi gaseste cea mai buna aplicabilitate in intersectiile dirijate prin
semnalizari verticale (“Cedeaza trecerea” sau “Stop”), caracterizate de volume mari
de pietoni, din interiorul sau proximitatea zonelor rezidentiale, comerciale,
unitatilor de invatamant, etc.;

— Este aplicabil si intersectiilor cu oprire controlata cu o rata ridicata de accidente
pietonale.

3.3.7. Amenajarea de insule centrale in intersectii (mini sensuri giratorii)

Masura propusd constd in amenajarea de insule centrale circulare in mijlocul unei
intersectii, cu scopul de a obliga conducatorii auto sa modifice directia de mers si viteza
pentru a evita insula, creand un flux circular intr-o directie (figura 3.14). Prin aceasta
masura se va elimina si necesitata de plasare de semafoare si/sau semne de circulatie prin
care sd se reglementeze circulatia in intersectie.

Insulele centrale trebuie adaptate si proiectate conform specificului particular si
geometriei fiecarei intersectii, fara sa afecteze capacitatea de trecere a tuturor
autovehiculelor din compunerea fluxurilor de trafic, indiferent de gabarit.

Raza insulei trebuie sa fie adaptatd pentru a raspunde la urmatoarele cerinte: sa fie
suficient de mare Incat sa oblige vehiculele care patrund in intersectie sa Incetineasca si sa-
si schimbe directia, dar sa nu modifice In mod semnificativ traseul de deplasare pentru
pietoni si biciclisti.

Este de preferat sa fie instalate semne de circulatie care sa indice clar ca intersectia
functioneaza dupa regulile de circulatie in sens giratoriu.
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Figura 3.14. Amenajarea de insule centrale in intersectil.

» Beneficii:

— Sunt eficiente pentru reducerea vitezei de circulatie in intersectii, precum si pentru
reducerea numarului si gravitatii accidentelor;

— Are aplicabilitate mai mare pentru strazile cu o banda de circulatie pe sens;

— Daca sunt instalate in serie, acest tip de masuri ofera si un efect general de calmare a
traficului de-a lungul intregului coridor stradal;

— Cresc nivelul de serviciu in intersectiile in care exista un numar mare de viraje la
stanga;

— Contribuie la imbunatatirea peisajului urban.

» Aplicabilitate

— Aplicabilitate crescuta pentru intersectii mici si cu capacitate redusa;

— Aplicabilitate pentru zonele cu retea de strazi rectangulara;

— Sunt potrivite pentru intersectiile arterelor de circulatie in care partea carosabila
destinata autovehiculelor este partajata cu piste pentru biciclete.

3.3.8. Amenajarea de sensuri giratorii

Amenajarea In acest mod a intersectiilor in oras va fi foarte eficienta pentru cresterea
nivelului de siguranta rutierd, pentru ca va obliga la reducerea vitezei de deplasare,

concomitent cu reducerea numarului de posibile puncte de conflict in intersectie (figura
3.15).
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Figura 3.15. Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu.

Circulatia prin intersectie va fi reglementata a se desfasura in sens trigonometric, in jurul

unei insule circulare de circulatie plasata in centru.

Amenajarea in sens giratoriu este potrivita pentru intersectiile din municipiu caractarizate
de volume mari de trafic, dar nu trebuie sa aiba mai mult de doua benzi.

Aceste intersectii se vor dimensiona astfel incit geometria si amenajarea sa permita

trecerea vehiculelor cu gabarite mari (autobuze, autocamioane, etc.), care necesita o raza
de viraj mai mare.

La proiectarea si executarea acestora trebuie sa se tina cont si de satisfacerea nevoilor

utilizatorilor vulnerabili (pietoni si biciclisti), precum: treceri suprainaltate, marcaje clare,

protectii pentru biciclisti, etc.

>

Beneficii:
Vor oferi o mai eficienta si mai sigura gestionare a traficului rutier in intersectii
mari, complexe si/sau cu mai mult de patru brate de patrundere in intersectie;

Se va obtine reducerea vitezei de circulatie a vehiculelor, a numarului accidentelor
si, in situatia in care totusi acestea se vor produce, severitatea va fi mult diminuat3;

Reducerea punctelor de conflict in intersectie, prin eliminarea virajelor la stinga,
care reprezinta o cauza majori de producere a accidentelor;

Va creste siguranta in cazul in care se doreste intoarcerea in intersectie (intoarcerea
'l\n nuu).

’
Se va Imbunatati siguranta pietonilor atunci cind amenajarea include si treceri de
pietoni;
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— In insula centrala se pot amenaja spatii verzi si/sau florale, contribuind astfel la
imbunatatirea peisajului urban si sporirea capacitatii de retentie a dioxidului de
carbon emis de autovehicule;

» Aplicabilitate:

— Sensurile giratorii nu sunt, in general, adecvate in situatiile in care volumul de trafic
rutier si al pietonilor este foarte mare;

— Necesita spatiu mai mare fata de situatia amenajarii intersectiei in varianta clasica;

— Latimile strazilor si/sau spatiu disponibil trebuie sa fie suficiente pentru a se putea
proiecta un sens giratoriu corespunzator;

— Sunt aplicabile si intersectiilor care au control de oprire pe toate virajele sau pe cel
putin trei dintre acestea, caracterizate de volum mari de vehicule care trebuie sa
efectueze viraje, mai ales pe cel de stanga.

3.3.9. Amenajarea de insule mediane de refugiu pentru pietoni

Insulele de refugiu pentru pietoni vor fi locuri special amenajate sub forma de segmente
scurte utilizate la trecerile de pietoni pentru refugiul pietonal (figura 3.16).

Figura 3.16. Amenajarea unei insule mediane de refugiu pentru pietoni.

Latimea acestor infrastructuri trebuie sa fie suficient de mare (1,5 - 1,8 metri) pentru a
oferi un spatiu suficient de refugiu la trecerile pentru pietoni. Pentru evidentierea acestor
insule Tn scopul cresterii vizibilitatii acestora de catre conducatorii auto, este recomandabil
ca acestea sa fie iluminate sau semnalizate cu indicatoare.

Iniltimea insulelor trebuie si fie la nivelul strazii si protejate fati de aceasta prin bolarzi
sau borduri. Trebuie facilitata inclusiv deplasarea persoanelor cu dizabilitati.

» Beneficii:
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— Se va imbunatati siguranta la trecerile de pietoni, permitand acestora sa abordeze
traversarea fiecirui sens de circulatie pe rand;

— Se va reduce distanta de trecere a pietonilor, se va reduce viteza de circulatie a
vehiculelor si se va stimula atentie soferilor asupra existentei unei treceri de
pietoni;

— Vor calma traficul, in special pentru autovehiculele incadrate pentru virajul la
stanga, prin Ingustarea carosabilului In zona intersectiei.

» Aplicabilitate:
— Solutia poate fi combinatd cu cea de extindere a bordurilor, sicane sau cu alte
masuri dintre cele descrise anterior;

— Acolo unde este aplicabil, trebuie pastrat accesul la trecerea bicicletelor;

— Se dovedesc foarte utile la trecerile de nesemnalizate.

3.3.10. Amenajarea de intersectii semaforizate cu semnal controlat

Masura propusa consta in controlul semnalelor de trafic la intersectii, in scopul separarii
fluxurilor pe benzi diferite, conducand la imbunatatirea sigurantei vehiculelor si a
pietonilor la intersectii (figura 3.17). Semnalul poate fi controlat in timp (schimbarea fazei
dupa un anumit timp, indiferent de volumul traficului) sau in mod inteligent, in functie de
volumul fluxului de vehicule. Trebuie oferitd posibilitatea ca pietonii si biciclistii sa
actioneze sistemul pentru obtinerea undei verzi la traversare.

Figura 3.17. Amenajarea unei intersectil semaforizate cu semnal controlat.
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Faza de verde pentru pietoni trebuie sa ofere acestora suficient timp pentru a finaliza
traversarea (considerand ca viteza de deplasare a pietonului este de 4,3 - 4,5 km/h).
Cresterea frecventei de aparitie a fazelor de verde va conduce la scaderea numarului de
traversari pe culoarea rosie a semaforului. Fazele de verde pentru virajul la stanga vor
reduce conflictele, dar ar trebui aplicate cu atentie, deoarece pietonii pot traversa in timpul
acestei faze. Pot fi permise virajele la dreapta cand semnalul pentru Tnainte este rosu, insa
aceasta masura trebuie aplicata cu precautie, pe baza analizei fiecarei situatii in parte si in
functie de volumele de trafic care solicita intersectia.

Pentru optimizarea controlului vitezelor de deplasare, semnalele diferitelor semafoare
amplasate intr-un areal trebuie coordonate.

In cazul variantei care permite activarea undei verzi pentru pietoni prin actionarea unui
buton sau prin senzori de prezenta, trebuie minimizat timpul de asteptare dupa actionare.

» Beneficii:
— Imbunatatirea sigurantei pietonilor prin semnalizarea trecerii acestora, cu conditia
ca timpul de asteptare sa fie abordat in mod corespunzator;

— Sistemul cu semnal controlat fi utilizat si pentru a acorda prioritate transportului
public si bicicletelor;
— De asemenea, poate oferi semnalul verde in mod decalat, adica pietonilor si

biciclistilor cu citeva secunde (minim 3) fnaintea fluxurilor de vehicule care se
deplaseaza in acelasi sens.

» Aplicabilitate:

— Solutia are aplicabilitate crescuta si potential mai mare de crestere a sigurantei la
intersectiile cu fluxuri mari de trafic.

— 0O faza exclusiva pentru pietoni si/sau biciclisti sau un interval de verde decalat
prioritar pentru pietoni va imbunatati conditiile de traversare pentru acesti
utilizatori vulnerabili;

— Setarea unui timp de semnal rosu pentru toate fluxurile de autovehicule poate spori
si mai mult siguranta in traversare a pietonilor.

3.3.11. Amenajarea de trotuare sigure

Trotuarele si zonele pietonale sunt portiunile de strada delimitate de liniile de bordura si
cladiri, destinate utilizarii de catre de pietoni (figura 3.18). Un trotuar bine echipat imbina
utilitatea pentru folosirea sa de catre pietoni cu mobilierul stradal, precum si elementele de
amenajare a teritoriului, inclusiv sisteme de iluminare, indicatoare, hidranti de incendiu,
banci, cutii postale, cutii de ziare, parcometre, cosuri de gunoi etc.
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Trotuarele trebuie sa fie Tn asa fel nivelate sau inclinate pentru a permite de deplasarea
personelor cu dizabilitati. Trebuie sa ofere spatiu adecvat pentru deplasarea si activitatea
pietonilor (minim 1,5 - 1,8 metri latime pentru zonele cu volum redus si minim 2,5 metri
latime pentru zonele cu volum mai mare). Daca zona pietonald este adiacenta bordurii,
latimea minima a trotuarului trebuie sa fie de 2,10 metri.

Figura 3.17. Amenajarea corectd a trotuarului — delimitat de zonele in care pot fi parcate
autovehiculele.

Pentru a fi atractive, trotuarele trebuie sa fie echipate cu copaci, arbusti, vegetatie, cosuri
de gunoi, binci, mese, bolarzi de delimintare si/sau spatii suplimentare. In locurile de
trecere, trebuie folosite sisteme cu borduri ingropate partial sau total, pentru a permite
trecerea caruciorelor cu rotile, a celor de copii, etc.

Beneficiul principal constd in separarea circulatiei pietonale de cea destinata
autovehiculelor, evitand potentialele conflicte intre aceste categorii de participanti la trafic.

3.3.12. Amenajarea de spatii partajate

Masura propusa constd In amenajarea de spatii dedicate circulatiei la comun a tuturor
categoriilor, dar in care prioritatea este a pietonilor (figura 3.18). Strazile cu astfel de
circulatie sunt prevazute pentru a limita dramatic viteza de circulatie a autovehiculelor,
prin utilizarea pavajelor din caramizi, a jardinierelor, a bordurilor si altor amenajari, in
scopul promovarii sigurantei si constientizarii de catre toti utilizatorii a faptului ca pietonii
au prioritate.

Pe spatiile partajate nu se delimiteazd in general trotuare sau borduri. Pot fi utilizate
diferite tipuri de pavaje, pavele alternante si diferite tipuri de mobilier stradal.
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Vegetatia si amenajdrile peisagistice trebuie implementate in aceste spatii pentru a spori

atractivitatea zonei si a incuraja mersul pe jos.

Viteza de deplasare a autovehiculelor trebuie limitata la maxim 15 km/h.

Figura 3.18. Exemplu de amenajare a unui spatiu partajat.

3.3.13. Implementarea de sisteme de afisare automata a depasirii vitezei legale

Acestea sunt sisteme electronice care afiseaza un simbol si/sau un mesaj atunci cand sunt

declansate de autovehiculele care circula cu viteza excesiva (figura 3.19).

in mod normal, acestea sunt destinate si
suplimenteze mai degraba decat sa inlocuiasca
semnele si marcajele traditionale, avind ca
scop atentionarea suplimentard, in scopul
cresterii nivelului de siguranta.

Trebuie utilizate strategic, in zonele cu
incidenta ridicata de producere a accidentelor,
in care efectul preconizat este maxim. Nu
trebuie introduse pe scara larga, deoarece pur
si simplu “un alt semn de circulatie” i-ar
determina pe soferi sa devina obisnuifi cu ele si
efectul lor s-ar diminua.

Figura 3.19. Sisteme de afisare automatd a
depdsirii vitezei legale.
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3.3.14. Implementarea de treceri de pietoni inteligente

Masura propusa constituie o modalitate de sporire a nivelului de siguranta rutiera in zona
trecerilor pentru pietoni, prin montarea unor benzi cu LED-uri in asfalt in zonele
aglomerate ale orasului. Benzile se coloreaza in verde sau rosu, semnificatiile culorilor fiind
similare celor ale semaforului clasic, si 1i ghideaza in traversarea strazii pe pietonii distrasi
de utilizarea smartphone-uri.

Figura 3.20. Trecere de pietoni inteligentd

Prin implementarea masurii propuse se va obtine consolidarea sigurantei rutiere, in special
pentru pietonii care sunt distrasi de smartphone-uri.

[luminarea poate fi inteligenta, adica la detectarea unui pieton care intentioneaza sa
traverseze, lumina integrata in trecerea de pietoni si iluminarea superioara vor fi activate
automat, atentionand astfel conducatorii auto de existenta unei treceri de pietoni.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 72



	Full print-1
	Full print-2
	Full print-3
	Full print-4
	Full print-5
	Full print-6
	Full print-7
	Full print-8
	Full print-9
	Full print-10
	Full print-11
	Full print-12
	Full print-13
	Full print-14
	Full print-15
	Full print-16
	Full print-17
	Full print-18
	Full print-19
	Full print-20
	Full print-21
	Full print-22
	Full print-23
	Full print-24
	Full print-25
	Full print-26
	Full print-27
	Full print-28
	Full print-29
	Full print-30
	Full print-31
	Full print-32
	Full print-33
	Full print-34
	Full print-35
	Full print-36
	Full print-37
	Full print-38
	Full print-39
	Full print-40
	Full print-41
	Full print-42
	Full print-43
	Full print-44
	Full print-45
	Full print-46
	Full print-47
	Full print-48
	Full print-49
	Full print-50
	Full print-51
	Full print-52
	Full print-53
	Full print-54
	Full print-55
	Full print-56
	Full print-57
	Full print-58
	Full print-59
	Full print-60
	Full print-61
	Full print-62
	Full print-63
	Full print-64
	Full print-65
	Full print-66
	Full print-67
	Full print-68
	Full print-69
	Full print-70
	Full print-71
	Full print-72

